MISTA ONT

Kuvassa ylinna

etuiskari. Lisasailiéllinen Ohlins
pyorasta ja lukituksella varustettu ilmajousitettu Fox
Trekin taysjousitetusta xc-pyorasta.

Vaikka koot ja mitat poikkeavat reippaasti toisistaan
16ytyy kaikkien kolmen sisélta typpikaasua, 6ljya,
valimanta ja vaimennusmanta simmeineen.

Pienen koon ansiosta polkupyoran iskarin
saataminen on tarkkaa ja samasta syysta oljyt ja
osat joutuvat koville. Mitd pidempi ja mita
isommalla mannalla ja oljytilalla iskari on
varustettu, sitd rauhallisemmat ovat liikkeet

ja nain lampeneminen ja
liikkuvia osia kuluttavat
tekijat ovat

vahaisempia.

Taysjousitettujen
maastopydrien
valmistajat kehuvat
kilvan omia runko-
ratkaisujaan, mutta
geometrian lisaksi
toiminnan kannalta

yhta tarkea tekija
on iskunvaimennin.
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aikka fillaria kuljet-
taakin lihasvoima ja
taysjoustopyOrien
suunnittelijat  kayttd
vét paljon gatuksia mahdolli-
simman védhan poljinvoimaa
hukkaavan rakenteen kehittémi-
seksi pétee takaiskariin samat
perusséannét  kuin - motori-
soidussa maailmassa.
Iskunvai mentimen tehtava on

kaksijakoinen: estda jousituk-
sen pohjaaminen kun takapyora
tbrm&a pattiin ja toisaata vai-
mentaa jousen aikaansaamaa
aukeamidliikettd patin jékeen.
Puhutaan puristuspuolen (tai si-
sdanpéinvaimennuksesta) jave-
topuolen (tai paluuvaimennuk-
sesta) iskarin  liikesuunnasta
riippuen.

Tassa jutussa e sis puhuta

jousesta vaan itse vaimentimes-
ta ja lainaaisuudet ovat samat
oli kyseessa sitten ilmatai kier-
rejousi.

Kun polkupyéré liikkuu jol-
lakin nopeudella, silla on ns.
liike-energiaa, jonka suuruus
riippuu polkupydran ja gajan
painosta ja nopeudesta. Pattiin
térmétessa fillarin liike hidas
tuu sitd enemman, mité suu-
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rempi roykky on kyseessi
RAykyn seurauksena vauhti hi-
dastuu eli osaliike-energiaa ku-
luu jonnekin. Roykky aikaan-
saa jousituksen liikkumisen si-
sdanpéin ja liike-energiaa va-
rastoituu  jouseen joustoliik-
keessé ja toisadlta energiaa ku-
luu iskunvaimentimen purista-
miseen. Patin jalkeen jouseen
varastoitunut liike-energia pur-
kautuu. Jotta paluuliike e olisi
liian nopea, vaimennin vie osan
energiasta

Lyhyesti kerraten: sisdanliik-
keess& vaimennin auttaa jousta
sydmall& osan energiastaja hil -
litsee jousen paluuliiketté otter
malla vastaan osan jouseen va-
rastoituneesta energiasta. Siis
sangen yksinkertaista ja nyt pi-
téa vain selvittéd, miten iskari
tyonsa tekee.

Periaate

Tapa milla iskunvaimennin
ottaa vastaan tai paremminkin
havittéa energiaa on 6ljyn vir-
tauttaminen kuristusventtiilien
kautta. Iskarin varren liikkues-
sa 6ljy pakotetaan virtaamaan
mannassa olevien reikien kaut-
ta. Mitd“ahtaammin” 6ljy man-

-

nan reikien 18pi virtaa, sita suu-
remman voiman vaimentimen
pumppaaminen  edestakaisin
vadtii. Periaatteessa kaikkien
normaalikéytdssa olevien vai-
mentimien toiminta perustuu
Oljynvirtauksen rajoittamiseen.
Té&sta seuraa, ettd iskarin mén-
nanvarren tyontéminen tai veta-
minen vaatii voimaa.

Mikdi méannanvartta liikute-
taan tietty matka, tehddén tyd
=voima x matka eli kulutetaan
energiaa kyseessi olevaa tyota
vastaava maara.

Energiae vaimentimessa hé-
via mihinkaan, vaan se |ammit-
téd dljya jaiskarin rakenteita ja
1&mp0d johtuu lopultailmaan.

Rakenne

Polkupydrien  takajousituk-
sessa kéytetéddn joko tavallisia
Oljytoimisia iskareita tai kal-
liimmissa malleissa kaasuiska-
reita. Seuraavassa tarkastellaan
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vaimanndlisen  kaasuiskarin
toimintaa, jollaisia ovat esimer-
kiksi yleismméd Foxin ja
RockShoxin ilma- ja kierrejou-
selliset iskarit.

Kuvassa 1 on véiméannéli-
nen kaasuiskari. Numero 1 on
méntd, jonka mutterin puolelta
|Bytyvét vetovaimennuksen
lautasiouset. Mannanvarsi on
numero 2, 6ljya ja dljytilaa on
merkitty kolmosella ja kaasua
ja kaasutilaa nelosella. Vdli-
mant4, 5, erottaa 6ljy- ja kaasu-
tilan toisistaan. Numero 6 on
tiivistepdd, joka huolehtii 6ljyn
pysymisesta vaimentimen sisél-
l& Kaasun tayttoventtiili on
numero 7.

Kaasutilassa on yleensd 15-
20 kg/lcm2 paine ja kaasuna
kaytetéddn typped. Koska vali-
mantd on kelluva eli liikkuu
edestakaisin iskarin putkessa,
vallitsee dljytilassa myds sama
paine. Kun ménnérvarsi tyon-
tyy iskarin sisédn, se syrjayttaa
luonnollisesti oman tilavuuten-
sa verran dljya ja vaimanta
joutuu liikkumaan kaasutilaan
péin ja paine kaasutilassa nou-
see. Kun varsi tulee ulos, kaa-
sunpaine painaa vadlimannan
seuraamaan varren liiketta ja

nain dljytila pysyy paineistettu-
na

Mika8li kaasun paine jostain
syysta karkaa, tai laskee liikaa,
muodostuu 6ljyyn nopeasti il-
maa. Tosin sanoen jos &jytila el
ole paineistettu, niin iskarin
liikkeen mydta vaimentimen si-
sdlle péédsee ilmaa. Nopeassa
lilkkeessas méannén ahtaissa
kohdissa  muodostuu pienia
kaasukuplia 06ljyn sekaan ja
pian 6ljy on ilmakuplista ja &l-
jystd muodostunutta vaahtoa.
Vaahdon vaimennusominai suu-
det eivét ole dljyn luokkaa, jo-
ten iskarin  vaimennuskyky
huononee. Useimmiten tasté
johtuu myos iskarista kuuluva
“kurlaava’ &ni. Se on merkki
Siitd, etté kaikki ei ole kunnos-
sa

Kaasuiskarin etuna on juuri
paineistettu rakenne, jolloin ul-
kopuolelta el péase ilmaa vai-
mentimen sisédn ja 6ljyn vaah-
toamista el pédse tapahtumaan
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limaiskareista puhuttaessa tarkoitetaan yleisesti vaimentimia,
joissa on ilmajousi. Talldin sisalta 16ytyy erillinen 6ljy- ja kaasuti-
la, missa on typpeé aivan kuten oheisessa jutussa kerrotaan. Li-
sédksi iskarissa on ilmatila, jonne pumppaamalla saadaan sopiva
jousikuorma. limatilaan siis riittda tavallinen ilma, ei kaasua.

On olemassa my®6s ilmaiskareita, joissa vaimennuskin toimii il-
malla. Tuolloin mannén venttiilien 1&pi virtautetaan 6ljyn sijasta il-
maa, joka “kuristuu” ja saa aikaiseksi riittdvan vaimennuksen.
Cane Creek kayttaa tatd menetelméaa joissakin takaiskareissaan
ja esimerkiksi Noleen joustohaarukoissaan.

On olemassa myos ns. lisasailiolla varustettuja kaasuiskareita.
Lis&sailid voi olla joko kiintea tai erillisen letkun paassa. Tallbin
vélimanta ja kaasutila on lisdséiliéssa, jolloin saadaan isompi ti-
lavuus 6ljylle. Tallaisia iskareita kaytetaan yleisesti DH-pyorissa.

Kaasuiskarin huoltaminen ei onnistu kotikonstein. Viimeistaan
kokoamisessa tarvitaan erikoistytkaluja. Valimdnnan paikka on
tarkea ja Oljytilan ilmaaminen vaatii karsivallisyytta ja ammattitai-
toa. Kaasutilan paineistaminen vaatii myds typpipullon ja yleen-
sé neulan jolla paineet saa “venttiilikumin” kautta sisaan.

Iskarit eivdt myoskaan kesta ikuisesti. Jos ajat 1&pi vuoden,
niin kaasuiskari kannattaisi huollattaa kerran kaudessa. Erityi-
sesti talvikayttd: sisaltd ulos (lampimédstd kylmaan) ja péinvas-

toin siirtyminen kondensoi 6ljyyn vetta.

kovassskaan gjossa. Kaasun
painettael kdytetd vaimentimen
sadtamiseen, kuten usein vir-
heellisesti luullaan.

Kuvassa 2 on vaimennin ha-
jotettuna. Vetopuolen levyjou-
set eli simmit ovat mutterin
puolella ja puristuspuolen sim-
mit varren puolella. Mannassa
ndkyy nelja reikdd, joista oljy
virtaa. Koottuna simmipakat
peittévét virtausreid kuristaen
6ljyn virtausta halutulla tavalla.
Simmeja on ssatavana erilaisia
Paksuus vaihtelee yleensa 0,1-
0,3 millin vdillajaliséks niita
on useallaeri halkaisijalla.

Simmeista voidaan koota ra-
jaton mééra erilaisia pakkoja ja
ndin saadaan erityyppiset vai-
menninominai suudet.

Saatédmahdollisuudet

Séatémahdollisuudet ovet 1&-
hes rgjattomat. S&&t6on voidaan
vaikuttaa muunmuassa  dljyn
viskositeetilld, mannan porauk-

silla, smmien maardla, sim-
mien rakenteella ja erilaisilla
ulkopuolisilla  s@&témekanis-
témekanismeja ovat esimerkik -
si paluuvaimennuksen pikasaa-
t6, jossa nuppia kiertdmalla ki-
ristetéan/|dystetdén  jousikuor-
mitteista kuulaventtiilia tai sé&
detdén neuleventtiililla oljyn
virtausta

Jotta kaikki e olis kuiten-
kaan néin yksinkertaista lis&
tédn soppaan viela iskarin var-
ren liikenopeus, jolloin puhu-
taan high-speed ja low-speed
vaimennuksesta.

Hidasta vai nopeaa
vaimennusta

High-speed jalow-speed vai -
mennuksesta puhutaan erityi-
sesti  puristuspuolen  (siséén-
péin) suhteen. Kysymys on eri-
tyyppisista gjotilanteista ja nii-
den vaikutuksesta ménnénvar-
ren nopeuteen. |so patti ja kova

nopeus saava aikaan nopean
6ljyn liikkeen ja suuren 6ljyvir-
tauksen. Loiva notkelma saa ai -
kaan hitaan liikkeen ja pienen
oljyvirtauksen. Mutta tamakaén
e ole ndin yksinkertaista. Esi-
merkiksi kovaa g ettava juurak -
ko saa aikaan kohtuullisen no-
peaa liiketté4 iskarissa, mutta
virtausmaarét eivét ole suuria.
Siksi iskarin sdétdminen on ai-
na kompromissien summa. Kai-
ken pitasi toimia hyvin kovassa
vauhdissa ja isoissa kuopissa ja
kuitenkin herkyytta pitéis olla
pikkukuopissa. Ja kaiken lisak-
s paluuvaimennuksen pitéisi
olla sopiva yhta lailla ison is-
kun, kuin monen nopean ja pie-
nen iskun jalkeen.

Kuva 3 esittda erilaisia vir-
tausmééria ja simmilevyjen
kayttaytymista eri tilantei ssa.

A-kohdassa virtaus on pieni
ja anoastaan reiégn padla ole-
va(t) levyt taipuvat salien vir-
tauksen (low-speed vaimen-
nus). Hitaan liikkeen vaimen-

nuksen pitéa sallia pieni herkk&a
liike, mutta toisaalta estéa poh-
jaaminen loivissa notkelmissa,
joissa vaimennustilanne jatkuu
ajallisesti kauan.

B-kohdassa virtaus suurenee
jaisot simmit ovat taipuneet v&
liprikan ympéri ja torméivét
high-speed puolen pakkaan,
jolloin virtausreikien aukeami-
nen vaikeutuu ja vaimennus li-
saantyy.

C-kohdassa on gettu isoon
pattiin kovaa ja virtaus on mak-
simissaan. Nopean liikkeen
pakka joutuu ottamaan talin
vastaan ja rajoittamaan 6ljyvir-
taa

Vaimentimen s&&0 riippuu
aina monesta tekijasta kayte-
tysté jousesta, joka taas riippuu
g ajan painosta, takajousituksen
geometriasta (onko linkkuja ja
millaiset), gjomaastosta, vauh-
dista, ajgian mieltymyksista
jne.O]
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